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Cabriolet-Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahr zeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein 
Cabriolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 2 . 

Aus der DE 40 04 871 Al ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, bei dem zum SchlieSen des Ba- 
ches ein Einlaufen der Dachspitze in eine Ver- 
riegelungsstellung an einem Windschutzscheiben- 
rahmen mit einer horizontalen Bewegungskomponen- 
te vorgesehen ist. Diese Bewegungskomponente 
wird durch ein zusStzliches Kniehebelges tange im 
hinteren Dachbereich bewirkt, was einen erhebli- 
chen zusatzlichen Fertigungsauf wand bedingt . Im 
abgelegten Zustand erfordert das Kniehebelge- 
stange einen zusatzlichen Raum, der dem GepSck- 
rum verlorengeht . Zudem ist eine derartige L6- 
sung nicht auf ein Dach mit starren Dachteilen 
ubertragbar. Eine Verriegelung der Dachspitze am 
Windschutzscheibenrahmen ist nach wie vor erfor- 
derlich, wodurch erheblicher Bauraum im Bereich 
der Dachspitze oder des Querholms des Wind- 
schutzscheibenrahmens benStigt wird. Dieses ist 
insofern kritisch, als bei modernen Cabriolet- 
Fahrzeugen der windschutzscheibenrahmen haufig 
sehr flach steht und mit seinem Querholm liber 
den Kopfen der Insassen befindlich ist. Daher 
ist zum Erhalt der Kopf f reihei t , insbesondere 
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auch zur Veritieidung von Verletzungsgef ahren beim 
Ein- und Aussteigen sowie bei Unfailen, jegliche 
Einschrankung des Raumes in diesem Bereich zu 
vermeiden . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug zu schaffen, das eine opti- 
mierte mittelbare oder unmittelbare Halterung 
des vorderen Dachbereichs am Windschutz- 
scheibenrahmen ermoglicht . 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie durch 
ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
2, die einzeln oder vorteilhaft in Kombination mitein- 
ander verwirklicht sein konnen. Hinsichtlich vorteil- 
hafter Ausgestaltiingen der Erfindung wird auf die wei- 
teren Anspriiche 3 bis 10 verwiesen. 

Erf indungsgemas ist in der Ausbildung nach An- 
spruch 1 ein horizontales Einlaufen des gesamten 
Daches in die am Windschutzscheibenrahmen gehal- 
tene Stellung einfach ermoglicht. Es sind keine 
mechanischen Hilf skonstruktionen er f orderlich, 
die einzelne Telle des Daches gegeneinander ver- 
lagern miiSten, sondern dieses ist insgesamt ho- 
rizontal Oder leicht schrag zu einer horizonta- 
len Ebene iiber eine kurze Distanz beweglich. 



In der Ausbildung nach Anspruch 2 ist eine Ver- 
schiebbarkeit eines ansonsten zu seinem Offnen 
und SchlieSen insgesamt schwenkbaren Daches er- 
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moglicht. Damit kann das Dach etwa auch zum Er- 
reichen einer in Fahrzeuglangsrichtung geeigne- 
teren Stellung zum Ein- oder Ausfalten auch um 
eine grdSere Strecke verschoben werden und aus 
5 dieser Stellung dann zum SchlieSen an den Wind- 
schut zscheibenrahmen herangefiihrt werden. Die 
Antriebsorgane fur die translatorische Verschie- 
bung des gesamten Daches kSnnen dem Hauptlager 
zugeordnet sein und sich damit unterhalb einer 
10 Fensterbriis tungslinie in einem Raum befinden, 
der ohnehin fiir die Aufnahme des Hauptlagers ge- 
nutzt wird und der deswegen hinsichtlich weite- 
rer Nutzung unkritisch ist. 

15 Eine Kombination der Anspruche 1 und 2 laSt auch 
fur ein ansonsten reines Schwenkverdeck die Ver- 
schiebbarkeit zwischen der geschlossenen Stel- 
lung und der zum Verschwenken geeigneten Zwi- 
schens tellung zu. 

20 

Ein Verschiebeweg des Daches von nur wenigen 
Zentimetern ist mechanisch unkritisch, ein hier- 
ftir verwendetes Stellglied kann einfach und kom- 
pakt ausgebildet sein. Der Zeitaufwand zum Off- 
25 nen oder SchlieSen des Daches ist aufgrund des 
geringen Verschiebewegs nur minimal erhoht . 

Bei einer verriegelungsf reien Halterung der 
Dachspitze am Windschutzscheibenrahmen kann in 
30 dem fur den Kopfraum kritischen Bereich auf jeg- 
liche zusatzliche Bauelemente verzichtet werden. 
Die Verriegelung kann trotzdem zuverlassig liber 
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den Schwenklagern zugeordnete Mafinahmen erreicht 
werden. Zudem ist am vorderen Dachende, der den 
am weitesten vom Drehpunkt des Hauptlagers ent- 
fernten Bereich darstellt, das Gewicht gesenkt, 
wodurch die erf orderliche Kraft zum Anheben des 
vorderen Dachendes gesenkt ist. 

Insbesondere ist die Erfindung auch an einem 
Dach mit starren Dachteilen anwendbar . 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
stellten und nachfolgend beschr iebenen Ausftih- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 
15 

In der Zeichnung zeigt: 



20 



Fig. 1 ein erf indungsgemafies Cabriolet-Fahrzeug 
in schematischer , unten abgebrochener 
Seitenansicht bei geschlossenem Dach, 



Fig. la eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 mit 
zusatzlich eingezeichnetem Stellglied 
zur Verlagerung des Hauptlagers und mit 
25 geoffnetem Schiebedach eines vorderen 

Dachteils, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach 
horizontaler Verlagerung des Daches ent- 
30 gegen der Fahrtrichtung zur Einleitung 

einer Offnung des Daches, 
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Fig. 2a eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 mit 
zusatzlich eingezeichnetem Stellglied 
zur Verlagerung des Hauptlagers und mit 
geoffnetem Schiebedach eines vorderen 
Dachteils , 




Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend 
der Of f nungsbewegung des Daches, 

10 Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 

vollstandig gedffnetem Dach und wieder 
nach vorne verlagertem Schwenklager , 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht auf das 
15 Dach von schrag hinten in einer Stellung 

zwischen den Figuren 2 und 3, 

Fig. 6 eine Detailansicht der Dachspitze, etwa 
entsprechend dem Detail VI in Fig. 2, 
20 bei Annaherung an den Windschutzschei - 

benrahmen mit eingezeichneten Bewegungs- 
richtungen der Dachspitze. 



In Figur 1 ist ein zweisitziges erf indungsgemaSes Ca- 
25 briolet-Fahrzeug 1 in seinem oberen Bereich schematisch 
dargestellt. Ein Cabriolet-Fahrzeug mit mehr Sitzplat- 
zen, etwa mit zwei Sitzreihen hintereinander , kann 
ebenfalls erf indungsgemaS ausgebildet sein. 

3 0 Das Fahrzeug 1 umfaSt ein bewegliches Dach, das insge- 
samt mit 2 bezeichnet ist und ein beztiglich der Fahrt- 
richtung F riickwartiges Dachteil 3 mit einer flexiblen 
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Oder insbesondere starren Heckscheibe 4 iimfaSt, die 
beispielsweise aus Kunststoff oder vorteilhaft Glas 
bestehen kann. Das Dachteil 3 ist im Ausfiihrungsbei- 
spiel als starres Dachteil ausgebildet und besteht bei- 
spielsweise aus Stahl, einem Leichtmetall, einem metal- 
lischen Schaiimwerkstof f oder Kunststoff. Es ist auch 
moglich, dafi das hintere Dachteil 3 im wesentlichen nur 
von einer kuppelartig gew51bten Heckscheibe 4 gebildet 
ist . 

Weiter umfafit das Dach 2 ein gegenuber dem Dachteil 3 
im geschlossenen Zustand in Fahrtrichtung F vorgeordne- 
tes vorderes Dachteil 5. Dieses ist im Ausfuhrungsbei- 
spiel mit einem zweisitzigen Fahrzeug 1 von einem Plat- 
tenteil ohne weitere Querteilung gebildet. Im geschlos- 
senen Zustand stutzt sich dieses unmittelbar oder unter 
Zwis Chens chaltxmg noch eines weiteren Teils, etwa eines 
auf stellbaren Sonnenschutzes oder eines anderen Zwi- 
schenteils, am Windschutzscheibenrahmen 7 ab. Die Dach- 
teile 3, 5 konnen nicht nur als starre Bauteile, son- 
dern auch als textil bespannte Einheiten ausgebildet 
sein. 

Das vordere Dachteil 5 umfaSt im Ausfiihrungsbeispiel 
zusatzlich einen verschiebbaren Plattenkorper 6, der 
nach Art eines unten noch naher erlauterten Schiebe- 
dachs zu offnen und hierbei tkber das riickwartige Dach- 
teil 3 zu verlagern ist (Fig. la, Fig. 2a) . 

Die Dachteile 3, 5 sind ftir ihre Bewegung iiber seitlich 
in der Karosserie angeordnete Hauptlager 8 um diesen 
zugeordnete horizontale Achsen in Richtxing des Pfeils S 
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schwenkbar und in die Karosserie (Fig. 4) Oder aus die- 
ser (Fig. 1) beweglich. Die beiden Dachteile 3, 5 sind 
miteinander an einer Querfuge 9 derart gekoppelt, dag 
sie gemeinsam um das Hauptlager 8 schwenken und sich 
gleichzeitig zur Offnung um die Trennfuge 9 gegeneinan- 
der einfalten kOnnen (Fig. 3). Anstelle der reinen 
Schwenklager 8 sind auch andere bewegliche Haltermigen 
fiir das Dach 2 an der Karosserie m5glich. 

Zur Pestlegung des vorderen Dachteils 5 am Windschutz- 
scheibenrahmen 7 sind dem Dachteil 3 in etwa in dessen 
Erstreckungsebene gelegene und im geschlossenen Zustand 
in Fahrtrichtung F weisende Zapfen 10 zugeordnet, die 
in kompleinentare Ausnehmungen 11 des Windschutzschei- 
ben-rahmens 7 eingreifen kSnnen. Die Zapfen 10 konnen 
ebenso wie die Ausnehmungen 11 konisch ausgebildet 
sein, um dadurch eine Zentrierung des schlieSenden Da- 
ches 2 zu erleichtern. tiber in den Ausnehmungen 11 ge- 
haltenen Zapfen 10 ist eine formschlQssige Verbindung 
zwischen dem geschlossenen Dach 2 und dem Windschutz- 
scheibenrahmen 7 moglich (Fig. l) . Eine Fiihrungshilfe 
12 (Fig. 5) als Untersttitzung fiir die einlaufenden Zap- 
fen 10 kann vorgesehen sein. Dann ist das Dach auch in 
nach hinten verlagerter Stellung gegen ein AbwSrtsbewe- 
gen der Dachspitze gesichert, was sowohl beim Offnen 
als auch beim SchlieSen eine zusStzliche mechanische 
Stabilisierung bietet. in geschlossener Stellung ist 
ein formschiassiger Eingriff der Zapfen 10 sicherge- 
stellt. Eine zusStzliche Sicherung ist aufgrund der 
unten noch eriauterten Sicherung des verschiebbaren 
Hauptlagers 8 zwar mSglich, jedoch nicht erforderlich. 
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Anstelle der Zapfen 10 kdnnen auch andere geeignete 
Haltemittel vorgesehen sein. 

Jedem der seitlichen Hauptlager 8 ist ein Antrieb 13 
zugeordnet, etwa ein Hydraulikzylinder, eine Spindel, 
ein Elektromotor oder Shnliches. Uber diesen ist das 
jeweilige Hauptlager 8 - und damit das an diesem gehal- 
tene Dach 2 - horizontal in Richtiing des Pfeils H be- 
weglich (Ubergang von Fig. 1 zu Fig. 2) zwischen einer 
vorderen Extremalstellimg, in der ein vorderer Ausleger 
14 des Hauptlagers 8 in einem Anschlag 15 liegt, und 
einer hinteren Extremal st el lung (Fig. 2), in der das 
Dach 2 so weit entgegen der Fahrtrichtung ver lager t 
ist, daS die Zapfen 11 auSer Eingriff mit den Ausneh- 
15 mungen 11 des Windschutzscheibenrahmens 7 gelangt sind. 
In dieser Stellung ist das Dach 2 frei im die Lager 8 
in Richtung des Pfeils S schwenkbar, ohne daS Kollisi- 
onsgefahr der Dachspitze mit dem Winds chut zscheibenrah- 
men 7 bestunde. 

20 

Der Weg H zwischen der vorderen und hinteren Extremal - 
stellimg des Antriebs 13 ist dabei iiber einen eventuell 
einstellbaren hinteren Anschlag derart begrenzt, dafi in 
der hinteren Extremalstellung des Daches 2 die Zapfen 

25 gerade so weit auSer Eingriff mit dem Winds chut zschei- 
benrahmen 7 gelangt sind, dafi das Schwenken stattfinden 
kann. Ein zu weites riickwartiges Verlageina wurde hinge- 
gen den Offntings- oder Schliefivorgang unnStig verz6- 
gern. Der Weg H zwischen den Extremal stellungen betragt 

30 daher nur wenige Zentimeter, etwa zwischen zwei und 
acht Zentimetem. Typisch ist ein Verschiebeweg von 
etwa 4 Zentimetem. Durch den kurzen verschiebeweg H 
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kSnnen die Horizontalverlagearung und das Schwenken S 
des Daches 2 vollstSndig nacheinander ablaufen. 

Anstelle der gezeigten vollstSndig horizontalen Ver- 
schiebungen ist auch die Verschiebung der Lager 8 tind 
des daran gehaltenen Daches 2 in einer leicht zur Hori- 
zontalen geneigten Ebene mSglich, etwa in einer Ebene, 
die einer ansteigenden Fensterbrtistungslinie 16 folgen 
kann. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist dem Heckbereich der Karosse- 
rie ferner etwa in der Ebene der Fens terbrtistxmgsl inie 
16 ein Verdeckkastendeckel 17 zugeordnet, der in Rich- 
tung des Pfeils 18 aufschwenkbar ist. 

Urn die geschlossene Stelltmg des Daches 2 verriegelt zu 
halten ijnd eine unbeabsichtigten Offnung oder einen 
unbefugten Zugriff auf den innenraum zu verhindern, 
sind, wie oben erwfihnt, keine Schlosser im Bereich des 
Windschutzscheibenrahmens 7 erforderlich. Vielmehr k6n- 
nen SchlOsser beispielsweise den Auslegern 14 zugeord- 
net sein, womit diese in den AnschlSgen 15 sicherbar 
sind. 

Zur Offnung des Daches 2 aus der geschlossenen Stellung 
(Fig. 1) in eine vollstSndig geSffnete Stellung (Fig. 
4) off net zionachst der Verdeckkastendeckel 17 in Rich- 
tung des Pfeils 18. Dann werden nach Entriegelung der 
Schlosser, was fernbetatigt geschehen kann, iiber die 
Antriebe 13 die Ausleger 14 der Hauptlager 8 aus den 
Anschiagen 15 gelCst und die Hauptlager 8 entgegen der 
Fahrtrichtung F verlagert, gleichzeitig wird das vorde- 
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re Dachteil 5 vom Windschutzscheibenrahmen 7 horizontal 
gelost, indem die Zapfen 10 aus den Ausnehmungen 11 in 
Richtiing des Pfeils H gezogen werden (Fig. 2, Fig. 6). 

AnschlieSend wird das Dach 2 urn die Lager 8 in Richtung 
des Pfeils S verschwenkt, gleichzeitig schwenken die 
Dachteile 3 und 5 um die Trennfuge 9 gegeneinander ein 
(Fig. 3). 



In geoffneter Endstelliing (Fig. 4) liegen die Dachteile 
parallel ubereinander, die Hauptlager 8 kannen wieder 
nach vome verfahren sein, vim mittels der Ausleger 14 
an den Anschldgen 15 gesichert zu sein. Somit kann auch 
die offene Dachstellung verriegelt sein. Durch die Vor- 
wartsverlagerxing kann als zusatzliche Sicherung auch 
ein Eingreifen der in geSffneter Stellung wiederum in 
Fahrtrichtung F zeigenden Zapfen 10 in ein entsprechen- 
des karosseriefestes Gegenlager (nicht eingezeichnet) 
verges ehen sein. 



In der ge5ffneten Stellung nach Figur 4 kann auch der 
Verdeckkastendeckel 17 iiber dem so abgelegten Dach 2 
wieder schlieSen, so dag eine harmonische Seitenlinie 
erreicht ist. 



Als zusatzliche Option kann eine Schiebedachfxanktion 
ftir das vordere Dachteil 5 vorgesehen sein. Hierfiir ist 
in Langs fahrungen des vorderen Dachteils 5 ein Platten- 
korper 6 geftihrt, der in den Figuren la und 2a in ge- 
effneter Position dargestellt ist. Zu seiner Offnung 
kann der Plattenkorper 6 von den LSngsfiihrixngen des 
vorderen Dachteils 5 an solche des hinteren Dachteils 3 
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ubergeben werden und in Of fens tel lung oberhalb der 
Heckscheibe 4 \md parallel zu dieser gehalten sein. 
Dabei gelangen in den LSngsfuhrungen liegende Halterxin- 
gen des Plattenk6rpers 6 in die der Trennfuge 9 zuge- 

5 ordnete horizontale xmd quer zum Fahrzeug 1 liegende 
Schwenkachse der Dachteile 3 und 5 zueinander. Diese 
Schwenkachse ist sowohl dem vorderen 5 als auch dem 
hinteren Dachteil 3 zugeordnet und in der jeweiligen 
Langs fiihrung ohne Versatz zu erreichen, Dadurch kann 

0 das Of fnen und SchlieSen des Daches 2 sowohl bei geof f- 
netem als auch bei geschlossenem Schiebedach 6 erfol- 
gen, wobei hier in den Figuren 3 und 4 die Offnung bei 
geschlossenem Schiebedach 6 gezeigt ist. 

15 Eine Programmsteuerung kann vorgesehen sein, liber die 
sichergestellt ist, daS das Dach 2 nur bei vollstSndig 
geoffnetem oder vollstandig geschlossenem Schiebedach 6 
geof f net oder geschlossen werden kann. Der Plattenkor- 
per 6 kann etwa auch transparent sein, urn auch bei ge- 

20 schlossenem Dach ein groEztigiges Raumgefiihl sicherzu- 
stellen. 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit manuell zu 
bewegenden DSchern auch bei voll- oder teilautomati- 
25 scher Beweglichkeit des Daches 2 anwendbar. Es ist auch 
m5glich, dag lediglich fiir die Horizontalverschiebung H 
Antriebe 13 vorgesehen sind und das eigentliche Ein- 
Oder Ausfalten des Daches 2 manuell erfolgt. 
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, Anspriiche : 



Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem gegenuber einer 
Fahrzeugkarosserie beweglich gehaltenen Dach (2), 
dadurch gekennzeichnet, 
daS das Dach (2) zwischen einer geschlosse- 
nen Stellung, in der ein vorderer Dachbe- 
reich mittelbar Oder unmittelbar an einem 
Windschutzscheibenrahmen (7) gehalten ist, 
und einer Zwischens tellung, in der die Hal- 
terung zwischen dem Dach (2) und dem Wind- 
schutzscheibenrahmen (7) gelost ist, zumin- 
dest nahezu horizontal verlagerbar ist. 



2. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem an seitlichen 
Schwenklagem (8) gegenuber einer Fahrzeugkarosse- 
rie beweglich gehaltenen Dach (2), insbesondere 
20 nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daJ5 die Schwenklager (8) zumindest nahezu 
horizontal gegeniiber der Fahrzeugkarosserie 
verlagerbar sind. 



3 , Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 oder 
2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der Weg (H) der zumindest nahezu hori- 
zontalen Verlagerung zwischen zwei und acht 
Zentimetern betragt . 



Wilhelia Karma^^GmbH 00651 
Karmannstrafie 1 16.10.2002 
D- 4 9 084 Osnabrtick 



13 



4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 3, 

5 dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

daiS die Halterung des vorderen Dachbereichs 
an dem Windschutzscheibenrahmen (7) verrie- 
gelungsfrei ist und den verschiebbaren 
Schwenklagern (8) zumindest eine Verriege- 
10 lung zugeordnet ist. 



5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 4, 

15 dadurch gekennzelchnet, 

daiS der vordere Dachbereich mit dem Wind- 
schutzscheiben-rahmen (7) f ormschliissig ver- 
bindbar ist. 

20 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, 
dadurch gekennz el c h n e t , 

dafi hierfur dem vorderen Dachbereich im we- 
sentlichen in Ers treckungsrichtung des vor- 
25 deren Dachteils (5) liegende Zapfen (10) zu- 

geordnet sind, die in komplementare Ausneh- 
mungen (11) des Windschutzscheibenrahmens 
(7) eingreifen kSnnen. 



30 



7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzelchnet. 
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daS die Zapfen (10) eine konische Ausbildung 
haben . 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, 

dadurch gekennzelchnet, 

daS das Dach (2) mehrere starre Dachteile 
(3; 5) umfaSt. 



9 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

15 daS zum Offnen des Daches (2) der Verlage- 

rungsweg (H) der zumindest nahezu horizonta- 
len Verlagerung entgegen der Fahrtrichtung 
(F) bis zu einer Dachstellung begrenzt ist, 
in dem der vordere Dachbereich nach oben oh- 

20 ne Kollisionsgef ahr rait dem Windschutzschei- 

benrahmen (7) frei schwenkbar ist. 



10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 

25 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, 
daiS die translatorische Dachverlagerung (H) 
und eine solche Dachbewegung, in der eine 
Schwenkkomponente (S) zumindest enthalten 

30 ist, nacheinander ablaufen. 
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Zusammenf assung : 



Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem gegentiber einer 
Fahrzeugkarosserie beweglich gehaltenen Dach (2) wird 
so ausgebildet, dag das Dach (2) zwischen einer ge- 
schlossenen Stelliing, in der ein vorderer Dachbereich 
mittelbar oder xinmittelbar an einem Windschutzscheiben- 
rahmen (7) gehalten ist, und einer Zwischenstelliing, in 
der die Haltervmg zwischen dem Dach (2) und dem Wind- 
schutzscheibenrahmen (7) gelost ist, zumindest nahezu 
horizontal verlagerbar 
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□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
QTfADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

BTlINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanmiinig these docMmeinits will mott correct ithe image 
problems checked, please do not report tliese problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



